L
i
>y .
‘.\-3-_, P

oy

Gabriel Pflug:
«Die Skepsis
gegeniiber
meinen Ent-
wicklungen hat
sich langsam
gelegt.»
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Mit der Entwicklung immer leistungsfahigerer Dieselmotoren ist es am Bodensee um
diverse Katalysator-Losungen fiir Benzinmotoren ruhig geworden. Nicht so bei Gabriel Pflug:
Der Amriswiler Unternehmer riistet mit zunehmendem Erfolg herkommliche Benzinmotoren

mit Katalysator aus.

Mit der Einfiihrung der Stufe 2 am
Bodensee vor ein paar Jahren wa-
ren vor allem die Ostschweizer
Werften gezwungen, nach Losun-
gen zu suchen. Kein Benzinmotor
erreichte die Werte nur annéhernd,
und die Dieselmotoren waren zu
diesem Zeitpunkt noch keine Alter-
native. Dies édnderte sich mit der
Einfiihrung der MerCruiser-D-Tro-
nic-Motoren und der neuen Gene-
ration der Volvo-Penta-Diesel-Ag-
gregate. Seither werden die meisten
Motorboote, welche auf dem Bo-
densee zum Einsatz kommen, mit
Dieselmotoren ausgeliefert. Wer
sich nun aber partout nicht mit dem
Diesel anfreunden kann, der landet
irgendwann einmal bei Gabriel
Pflug.

ZWEI VARIANTEN

Der findige Unternehmer war 1995
einer der ersten, der eine vom TUV
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gepriifte Katalysator-Version eines
4.3-Liter-Benzinmotors prisentie-
ren konnte, welche er zusammen
mit der deutschen Viktor Giinther
GmbH entwickelt hatte. «Das In-
teresse war damals riesig. Das
Misstrauen aber ebenso», blickt
Gabriel Pflug zuriick. Aufgrund ne-
gativer Erfahrungen mit anderen
Katalysator-Losungen zeigten sich
vor allem die Schweizer Werften
zuriickhaltend. So lag das Auftrags-
volumen in den beiden folgenden
Jahren bei gerademal je fiinf um-
geriisteten Motoren.

Mit der Zeit sprach sich jedoch
herum, dass die Katalysator-Vari-
ante von Gabriel Pflug mehr als nur
ein Gebastel eines Verriickten ist.
«Der erste umgeriistete Motor hat
nun 350 Stunden auf dem Buckel —
und lduft noch wie am ersten Tag»,
erzihlt Motorenfreak Pflug. Die
Anfragen hiduften sich, die Auftri-
ge auch. So ging Gabriel Pflug

noch einen Schritt weiter: Diesen
Friihling bestand seine Katalysator-
variante auf der Basis eines 5.7-L-
Benziners die Priifung fiir die Stufe
2. Dies fiihrte zu einer wahren Ex-
plosion im Bestelleingang: Der
Auftragsbestand fiir das Jahr 1999
liegt bei 30 Stiick. Gabriel Pflug:
«Die Skepsis hat sich langsam ge-
legt, weil die Leute sehen, dass sich
mein Konzept bewihrt.»

AUCH FUR
GEBRAUCHTMOTOREN

Die Umriistung, welche sich je
nach Motor auf rund 15’000 Fran-
ken belduft, erfolgt dadurch, dass
das Aggregat mit zwei Metall-Ka-
talysatoren ausgeriistet wird, wel-
che in neu konstruierten V4A-Edel-
stahl-Auspuffkriimmern integriert
sind. Ein speziell fiir den Motor
entwickeltes, Aluminium gegosse-
nes Ansaugmittelstiick sorgt fiir
eine gleichmissige Fiillung der ein-
zelnen Zylinder sowie fiir die Er-
hohung des Drehmomentes und der
Leistung.

Die Gemischaufbereitung iiber-
nimmt ein lambdageregeltes We-
ber-Alpha-Motorenmanagement.
«Dieses kennfeldgesteuerte Ein-
spritz- und Ziindsystem bietet alle
aus dem Fahrzeugbereich bekann-
ten Vorziige wie stabilen Leerlauf
nach dem Kaltstart, ruckfreie Be-
schleunigung sowie einen optimier-
ten Verbrauch bei reduziertem
Schadstoffausstoss», erklirt Gabri-
el Pflug. Alle verwendeten Kompo-
nenten seien definierten Tests wie
zum Beispiel Salznebel-, Dauer-
lauf- und EMV-Priifungen unterzo-
gen worden. Interessant fiir Kidufer
von Occasionsbooten: Es konnen
auch iltere Gebrauchtmotoren um-
geriistet werden. (thm)




