Praxis

Was gibt’s an Kat-Motoren auf dem Markt?

Was beim Auto heute lingst gang und
gdbe ist, bereitet im Boot Probleme - zu-
mindest fiir die Bootsmotorenher-

steller. Die Probleme sind dabei weniger
technischer Natur, sie haben vor allem ei-

nen politischen Hintergrund.

Modell/Block Zylinder Hubraum Leistung
1,991
3,431
4,301
3,001
4,301
Se0l

BMW B 130 4 Zyl.

BMW B 6351 6 Zyl.
GM 4.3 6 Zyl.
GM3L 4 7yl.
GM 4.3 6 Zyl.
GM 5.7 8 Zyl.

Gabriel Pflug von GP Marine
hat in Zusammenarbeit mit
der Viktor Giinther GmbH
ebenfalls Katalysatorentech-
nik fiir den GM-Block mit
4.3 Liter V 6 entwickelt und
bietet auBerdem eine Ab-
gasreinigung fiir den 5.7 Li-
ter V 8 und den GM 3 L 4-
Zylinderblock an. Die bei-
den Blocke werden von
verschiedenen Herstellern
fiir ihre Motoren verwendet,
u. a. fiir die Motoren von
Volvo, Mercruiser, OMC
oder Yamaha.
Sechszylinder und Achtzy-
linder sind mit je zwei Me-
tallkatalysatoren ausgeriis-
tet, die in einen V4A-Aus-
puffkriimmer integiert sind
und an die ein spezielles
Ansaugstiick angebaut ist.
Der Vierzylinder kommt mit
einem Kat aus. Die Ge-
mischaufbereitung  iiber-
nimmt eine Lambda-gere-
gelte  Weber-Alpha-Steue-
rung.

Der GM 4.3 L V 6 leistet
bei Pflug 125 kW bei 4400
U/min und erreicht die

Kat-Motoren fiir den See

E = Einzelmotorisierung, D = Doppelmotorisierung.

Hersteller: M. w. S., Inh. F. Maier Yachtsport, Luitpoldstr. 30, D-82152 Krailling (*),
GP Gabriel Pflug, Fehlwiesstr. 18, CH-8580 Amriswil.
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Stufe II auch mit Doppelmo-
torisierung. Der GM 5.7 L V
8 leistet 166 kW bei 4150
U/min. Der Dreiliter kommt
auf 90 kW.

Die Nachriistung ist auch
hier bis 94 auf Grund der
Bauweise der Nockenwelle
kein Problem. Ausgetauscht
werden Einspritzung, Rege-
lung und Ansaugrohr, der
Kat kommt hinzu.

Bei dlteren Motoren ist der
Aufwand fiir eine Umriis-
tung, die Stufe II erfiillt,
sehr hoch. Hier miissen we-
sentliche Motorteile ersetzt
werden, so dass sich der
Aufwand nur lohnt, wenn
ohnehin eine Motorenrevi-
sion ansteht oder kein ande-

Einspritzung
81 kW (MPI-Einspritzung) B/D%
142 kW (MPI-Einspritzung) E/D*
153 kW (MPI-Einspritzung) E/D
90 kW (Weber Alpha-Einspritzung) E/D
125 kW (Weber Alpha-Einspritzung) E/D
166 kW (Weber Alpha-Einspritzung) E

IBN 2/2000


admin
Textfeld

admin
Rechteck

admin
Rechteck


Praxis

Dieser Motor, g :
ein GM 7 Liter, Garantie: Die ganze Um

wird fiir den bauaktion ist ein wesent-
atc bl tdrbe- licher Eingriff in den Mo-
o : tor, so dass die Herstel-
trieb umge- x :
= lergarantie erlischt. Pflug
riistet. Der kom- S
und Maier bieten daher
plette Ansaug- 5 N e
fiir alle eventuellen Schii-
trakt wurde - .
den, die durch den Um-
entfernt und 5 ; .
: g bau entstehen, eine ei-
wird durch ei- * .
gene Gewihrleistung an.
nen neuen er- S ; :
it Sie gilt ebenso lang wie
i die  Herstellergarantie,
also im Regelfall ein
Jahr, und erginzt die Ga-
rantie des Motorherstel-
lers.

Je zwei Metallgitterkataly- - "@EAMEE rer passender Motor zur
satoren reinigen die Ab- . — Verfiigung steht. Das ist hin

gase. Das Gehdiuse erhdalt
noch eine zweite Umman-
telung. Im Zwischenraum
schirmt eine Wasserkiih-

lung die Hitze der Kataly-
satoren ab.

und wieder bei Oldtimern
wie alten Rivas oder
Boesch-Booten der Fall, wo
der Originalmotor im Boot
bleiben soll.

Wer ein Neuboot umriisten

will, der sollte beim Boots-
kauf den Motor in Vergaser-
version mit bestellen. Dieser
wird samt Ansaugtrakt aus-
getauscht und Katalysator
tauglich gemacht. Beste-
hende Einspritzanlagen sind

Das komplette Set: die An-
saugbriicke mit Ein-
spritzdiisen, Wassersen-
sor, Lufttemperatursensor
und Druckregler, die
Kraftstoffpumpe, der Fein-
Jilter, zwei Kats und die in
einem Gehdiuse sitzende
Motorelektronik von We-
ber.

nicht kompatibel und miis-
Neue Ansaugbriicke mit sen komplett ausgetauscht
neuen Drosselklappen. werden.
Fotos: hdm
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